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Abstract 


The invention relates to a device for warning users in a motor vehicle. The inventive device comprises an 
error detection system (22) which detects an erroneous or critical state of a component (24, 26) that is 
arranged in a motor vehicle. A control device (10) controls an electromotor (16) of a closing system during 
normal operation (opening according to an operating signal (30) of an operating element (12, 14)). The 
control device (10) controls the electromotor (16) during warning operation (11) when the error detection 
system (22) detects an erroneous or critical state of the component (24, 26) in the motor vehicle. Said 
warning operation deviates from normal operation. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Vorrichtung zur Benutzerwarnung in einem Kraftfahrzeug 

@ Es wird eine Vorrichtung zur Benutzerwarnung in ei- 
nem Kraftfahrzeug vorgeschiagen. Sie umfaUt eine Feh- 
lererkennung (22), die einen fehlerhaften oder kritischen 
Zustand einer in einem Kraftfahrzeug angeordneten Kom- 
ponente {24, 26) detektiert. Ein Steuergerat (10) steuert ei- 
nen Eiektromotor (16) eines Schliefisystems in einem 
Normalbetrieb im Sinne etnes Offnen an in Abhangtgkeit 
von einem Bediensi'gna) (30) eines Bedienelements (12, 
14). Das Steuergerat (10) steuert den Eiektromotor (16) in 
einem von Normalbetrieb abweichenden Warnbetrieb 
(11) an, wenn die Fehlererkennung (22) einen fehlerhaften 
Oder kritischen Zustand der Komponente (24, 26) des 
Kraftfahrzeugs detektiert hat. 
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Beschreibung w^hrleistet die Funktionsfahigkeil des Elektroschlosses 

Stand der Tfechnik S„ Zj^-e^l^^'g^ Weiterbildungen eigeben sich aus 

weiteren abhangigen Anspriichen und aus der Beschrei- 

[0001] DieEifindunggehtausvoneinerVoiTichtungzur S 

Benutzowamung in einem Kraftfahrzeug nach der Gattuns ^ • u 

des unabhangigen Anspruchs. Aus der EP-A 718 173 ist be- -&ichnung 

reits ein elektrisches Lenkradsystem bekannt das den Fah- ffXMWi t3.„ a 

rer auf eine potentieUe Gefahrensituation duih gezieL if- EL.JL w"'^"?''?^''^''' erfindungsgemaBen 

bration des Lenkrads aufmerksam macht DiesfwSLvor lO X*^^*=5"'"|'''!"'^^Ze.chnungdargesteUtundindernach- 

richtungeignetsichinsbesonderefurdenlauSenSL" f2f*"''''°Besch,e,bu„g nahere 

trieb in einer besonders kritischen SituTtion Sn ieSS; A ! ^ Blockschaltbild sowie die 

weniger schwerwiegende Situationen auf g«Sn ShJ ^tinl^W t™"^t" '^'^ erfindungsgemfiBen Vfemchtung 
Wamfunkdonen direkt in den Fahrvorgang'erund kS„ 

SS~^rr£„:::l?t^^^^^^^ BeschreibungdesAusmi^ngsbeispiels 

veranlaBt. die kritische Betriebssituation des tS^ZV^ Sftth ^^f^^'J' ''"^^ S<'Wi<*%'««n.s eines 

beheben. DieErfindung wird gel6st duj^h SSS^ 2o betangenden Elektromotor 16 an. Des Steu- 

unabhangigen Anspruchs. «"«n<MeMerkinaIedes 20 ergerat 10 wertet Bediensignale 30 eines Turinnengriff- 

Mhalters 12 und eines TiirauBengriflFschaltes 14 aus. Eine 
Vorteile der Erfindung Eneigieveisotgung 20 liefert dem SteuergerSt 10 Ober eine 

^ Ene^«v«SQrgungsleitung 19 die Energie fur den Betrieb 

[0003] Die Vorrichtung zur Benutzerwamune in einem 25 20 kon^^ 

Kraftfahrzeug umfaBt eine Fehlererkenn~e'eLn fe^ ^^nen^r^^^'f " ™' ^''^"^^^erat 10 und ge- 
lerhaften Oder kritischen Zustand einer K^m^te X= £ '^T"'''' "^^^ dargestellten k4- 

wird, wenn die Fehleierkennung den fehlerhaften^eS Sln^l? , if !".°Tt ^^^^^l™ 12. 14 wird also zum 

schen Zustand der KomponentI des KralSuTdS^^ 35 "inn ^"f^' ^ 

tiert hat. Duich den von, Normalbetrieb aShenden l^p^tf ^"'''^"^"'S"^ 31 ffl^ 
Wambelrieb erhalt derBenutzer mit jedem OffneT^er Ver St»l h""? °t SchlieBsystems zum Zeitpunkt U>. 
schlieBen des Kraftfahizeugs eine Lrfon^S d^Se di siE ?f'T>,^'"^'''"°,7''''"" '^"^'k- 
ein kritischer Betriebszustl,d des KrS^urvoTiiS Z y^ , Elektromotor 16 wild wShrend einer bestimm- 
Insbesondere bei elektromotorisch SS&hlilSste 40 T ^f'^P^"* 1" Zeitdiagramm erzeugt 
men (ElektroschloB) bietet der Zeitpunff der An teSemnJ T i-'«."«'g«at 10 >m Wambetrieb 11 ein verzogertes Ano- 
des SchUeBsystemsdneeinfachevSSLmLt^^^^^^^^^ J^'^'gnal32,mZet^„ktt:furde„Hekt^^^^ 
eineAnsteuenangimWarnbetriebvorzuneS toS" ^"^^nsteuersigna^ 33 ist gegenu^^^ 

dereeingegenuberdemNormalbetriebzeitve^Sge^Sff- fwSjf^^ riTt'^,''"""'''^^^"'"^'*""''^ 

nen wird derBenutzer in jedem Fall bemerken Dies^Zait 4s iT . ^« ^eschnebenen Ausfiihrungsbeispiel han- 

verzogerung empfindet dir BenuUer T Komfo^fnSL" 

und wird sich rasch darum bemuhen. den vonSr Sera! St nst ^^"^^^"8^ ^er Elektromotor 16 ein 

kennung als kritisch detektierten Betriebszu°^ £ S Mn^ll ! r^''''"'f ^P^"^"- Wambetrieb wie im 

ponente des Kraftfahrzeugs beheben zu i R T'' T"' S'e^ergerat 10 die Bediensignale 

[0004] In einer zweckmaBigen Weiterbildung ist voreese 50 l^wtl ^^.'S'^i™^ Tarinnengriffschalter 12 und 

hen. dafi bei einer weiteren Aktivierurdes wli^S J^r T^''*"^''! " ^"'"^t der Benutzer z.B. 

das SchlieBsystem in einer sich vonT'eS n A^We^t t I"n£T5'tT " ^""^ ^^'P""^ 

unterscheidenden Weise vofgenommen wird insbesonderf hsrit^ r h- P"'""^^" ^^^"^ '^^ ^"6«- 

durch eine Zunahme des zeitverz6gene„ SenT^It i^^.^ fTE^^I ^ ^''P"""" das 

SchUeBsystems. Hat der Benutzer drSer^/h" bet 55 "''"^ Z"- 

erstmaligenAuftretendesWarnbetriebsbSerwldr SchheBsystems herbeifiihren mSchte. es bei- 

Benutzer durch eine weitere Zunah^dSSSne" Tt^L" iTkfn'^- T^""' des Elektro 

Ansteuerung intensiv auf die Schwere des anstehenSeh ^ i ^'^^^ Berechtigungsab- 

lers hingewiesen. Die Zeitverzogeru^krn kon£^^^^^ S-.,/'*?"''^ ^ SchlieBsystem wirf nur dann 

erheht werden. ^ ^ kontmuierbch angesteuert, wemi sich der Benutzer uber eine in dem 

[0005] In einer zweckmaBigen Weiterbildung wertet die al7ht!^^i,?^' Codekarle enthaltenen Information 

Fehlererkennung den Zustand einer den Ekk^motor ^s Kr.t^ ^ '"'""^i!' ^'^"^ Inf™ion wird an ein im 

SchlieBsystems versorgenden Haupi- und/SerSs£^e SJT"^ angeordnetes Steuergerat ubertragen. Stimmt 

aus. Zur Erhohung der Verfugbarkeit d^ ES«ro,rh?^^! f f empfangene Information mit der vom Steueigerat erwar- 
isteineredundanteEneigievSSSSiSSh^Dfe^^^^ 65 ^^^u""' 1"" Z"8^8^berechtigungLormation 

lererkennung UberwachHnsbesondere SSa^^^^^ " ^T'^'k ''^ ^'^"^S^^' g^''^"''^'- Nur 
aktiviert den Wambetrieb. wenn die ffilS)ateri^nr^ r B^rechugungsinformation dem Steuergerat 10 
tauscht werden mu6. Die JS£ SSburfr Elektromotors 16. 

recntzemge i<ehle,behebung ge- [0012] Im Normalbetiieb und gegebenenfalls nach erfolg- 
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tern Zugangsbeiechtigungsnachweis wird der ElektromoCor 
16 ohne wesentliche Zeitverzogerung bereits zum Zeitpunkt 
to im Sinne eines Offhens angesteuert Hieizu aktiviert das 
SteuergerSt 10 ein nicht naher dargestelltes Schaltelement, 
um den Elektromotor 16 rait der von der Energieversorgung 5 
20 iiber die Energieversorgungsleitung 19 bereitgestellten 
Energie zu versorgen. Um die Verfiigbarkeit des Elektro- 
schlosses zu erhohen, ist eine redundante Energieversor- 
gung 20 iiber die Hauptbatterie 24 und iiber die Hilfsbatterie 
26 vorgesehen. Reicht der Ladezustand der Hauptbatterie 24 lO 
nicht zur Betatigung des Elektromotors 16 aus, so iiber- 
nimmt diese Funklion die Hilfsbatterie 26. Eine entspre- 
chende Auswahlschaltung ist in der Energieversorgung 20 
vorgesehen. 

[0013] Anhand gewisser charakteristischer KenngroBen 15 
der Hauptbatterie 24 und der Hilfsbatterie 26 als in dem 
Kraftfahrzeug angeordneten Komponenten, detektiert die 
Fehlererkennung 22, ob die Energieversorgung 20 ord- 
nungsgemaB arbeitet oder ob eine kridsche Situation vor- 
liegt. Stellt weder der Ladezustand der Hauptbatterie 24 20 
noch der Hilfsbatterie 26 eine ausreichende Versorgung des 
Elektromotors 16 sicher, erzeugt die Fehlererkennung 22 ein 
Fehlersignal. Das Fehlersignal wird uber das Bussystem 18 
an das Steuergerat 10 ubertragen. Diese Fehlerinformadon 
speichert das Steuergerat 10. Erkennt es einen Wechsel des 25 
fiediensignals 30 und liegt diese Fehlerinformadon vor, ak- 
tiviert das SteuergerSt 10 den Wambetrieb 11. Der Wambe- 
trieb 11 zeichnet sich dadurch aus, dafi die Ansteuerung des 
Elektromotors 16 gegeniiber dem Normalbetrieb um die 
Zeitspanne ti verzogert erfolgt. Das SchlieBsyslem andert 30 
somit erst nach einer charakteristischen Verzogerungszeit ti 
bzw. t2 gegenuber dem Normalbetrieb seinen Zustand. Die 
Verzogerungszeit li bzw. X2 wird so gewahlt, daB sie sich fur 
den Benutzer hinreichend wahmehmbar von dem Normal- 
betrieb unterscheidet. 35 
[0014] Betatigt der Benutzer die Bedienelemente 12, 14 
emeut, ohne den Fehler beispielsweise der Hilfsbatterie 26 
beseitigt zu haben, steht das von der Fehlererkennung 22 er- 
zeugte Fehlersignal immer noch an. Das Steuergerat 10 er- 
hoht bei einer emeuten Aktivierung des Wambetriebs 11 die 40 
Verzogerungszeit von ti auf ij. Der Benutzer wird durch 
eine verlangerte Wartezeit auf den Fehler der Hilfsbatterie 
26 aufmerksam gemacht. Mit jeder emeuten Aktivierung 
des Wambetriebs 11 wird die Verzogemngszeit erboht. 
[0015] Im Ausfiihrungsbeispiel wurde die Fehlererken- 45 
nung 22 zur Batteriezustandsiiberwachung herangezogen. 
Jedoch konnen noch weitere fur den Betrieb des Fahrzeugs 
besonders kritischen Zustande von Fahrzeugkomponenten 
detektiert und auf die beschriebene Art und Weise dem Be- 
nutzer angezeigt werden. Die Art der Fehlererkennung 22 ist SO 
fur die Erfindung nicht wesentlich. Die beschriebene Fehler- 
erkennung 22 eignet sich jedoch insbesondere ftir die Funk- 
tionseinheit des Elektroschlosses. 
[0016] Ein weiteres Signal zur Fehler-FrUherkennung bei 
einem EiektroschloBsystem kann auch optisch oder aku- 5S 
stisch angezeigt werden z. B. tiber die Leuchtdioden auf der 
Tiiibriistung der Fahrertur eines Fahrzeuges, welche die Zu- 
stande locked (Farbe Rot) oder unlocked (Farbe Griin) an- 
zeigen. 

[0017] Im Fehlerfall wechselt die Leuchtdiode in der Art 60 
eines Blinkers die Farben und zeigt dadurch einen Fehler im 
System auf 

[0018] Zur Unterstutzung dieser Aktion kann auch ein 
akustisches Wamsignal zugeschaltet werden. 
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fahrzeug, mit einer Fehlererkennung (22), die einen 
fehlerhaften oder kritischen Zustand einer im Kraft- 
fahrzeug angeordneten Komponente (24, 26) detek- 
tiert, mit einem SchlieBsystem (16), das zumindest eine 
Tiir des Kraftfahrzeugs ent- oder verriegelt, mit einem 
Steuergerat (10), das das SchlieBsystem (16) in einem 
Normalbetrieb im Sinne eines Ent- oder Verriegelns 
ansteuert in Abhangigkeit von einem Bediensignal (30) 
eines Bedienelements (12, 14), wobei das Steuergerat 
(10) das SchlieBsystem (16) in einem vom Normalbe- 
trieb abweichenden Wambetrieb (11) ansteuert, wenn 
die Fehlererkennung (22) einen fehlerhaften oder kriti- 
schen Zustand der Komponente (24, 26) detektiert hat. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Steuergerat (10) das SchlieBsystem 
(16) im Wambetrieb (11) mit einer Zeitverzogerung (ti, 
^2) gegenuber dem Normalbetrieb im Sinne eines Ent- 
oder Verriegelns ansteuert. 

3. Vorrichtung nach Anspmch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB Mittel (10, 11) vorgesehen sind, die 
bei einer weiteren Aktivierung des Wambetriebs (11) 
das SchlieBsystem (16) in einer sich von der erstmali- 
gen Aktivierung des Wambetriebs (11) unterscheiden- 
den Weise ansteuern. 

4. Vorrichtung nach einem der vorhetgehenden An- 
sprQche, dadurch gekennzeichnet, daB bei einer weite- 
ren Aktiviemng des Wambetriebs (11) die Zeitverzoge- 
rung (tb ^2) zunimmt. 

5. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das SchlieBsy- 
stem einen ein Sperrteil betatigenden Elektromotor 
(16) umfaBt. 

6. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
sprtiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Elektromo- 
tor (16) von einer Hauptbatterie (24) und/oder einer 
Hilfsbatterie (26) mit Energie versorgt wird. 

7. Vorrichtung nach einem der vorhetgehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Fehlererken- 
nung (22) den Zustand der Haupt- und/oder Hilfsbatte- 
rie (24, 26) auswertet. 

8. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Steuergerat 
(10) das SchlieBsystem (16) in Abhangigkeit von ei- 
nem Zugangsberechtigungssignal ansteuert. 
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